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1 USTALENIA OGOLNE

Rzeczoznawcy samochodowi czesto stajg przed problemem oszacowania rynkowego
ubytku wartosci pojazdow samochodowych, bedgcego skutkiem zaistniatej kolizji dro-
gowe;.

Od wydania poprzedniej instrukcji, omawiajgcej ten problem, uptyneto ponad siedem lat.
W tym czasie wiele zjawisk dotyczgcych rynku motoryzacyjnego ulegto zmianie. Przede
wszystkim, w okresie eksploatacji, pojazdy znacznie szybciej tracg na wartosci, zwtasz-
cza w poczatkowych latach ich uzytkowania. Rowniez okres gwarancji na pojazdy i nad-
wozia zostat znacznie wydtuzony. Zmienity sie takze wymagania ekologiczne zwigzane
z naprawami. Stosowane obecnie technologie napraw blacharskich, mechanicznych i
lakierniczych oraz wysokiej jakosci materiaty i czesci zamienne, umozliwiajg techniczne
przywrdcenie pojazdu do poziomu sprawnosci i funkcjonalnosci, jakg ten pojazd posia-
dat przed uszkodzeniem. Pomimo to zachowania rynkowe nabywcow pojazdow, szcze-
golnie nabywcoéw samochodow osobowych, wskazujg ze kupujgcy majgc do wyboru
zakup poréownywalnego pojazdu, bezwypadkowego lub powypadkowego, wybierajg po-
jazd bezwypadkowy. Sprzedaz samochodu powypadkowego w takich okolicznosciach
wymaga najczesciej obnizenia jego ceny. Podstawg takiego zachowania jest sam fakt,
ze pojazd uczestniczyt w kolizji, ale takze obawa o mozliwo$¢ wystgpienia ukrytych wad
powypadkowych i naprawczych, ktorych weryfikacja w momencie zakupu nie jest w petni
mozliwa. Stan taki moze prowadzi¢ do koniecznoéci obnizenia ceny sprzedazy prawidto-
wo naprawionego pojazdu powypadkowego, czyli do utraty jego wartosci rynkowej. W
takich przypadkach koniecznym zadaniem rzeczoznawcy staje sie oszacowanie wielko-
$ci zmniejszenia wartosci pojazdu naprawionego po kolizji przy zatozeniu, ze naprawa
jest lub bedzie wykonana starannie, z zachowaniem ustalonej przez producenta pojazdu
technologii naprawy oraz przy zastosowaniu czgsci zamiennych oryginalnych (oznako-
wanych w rozumieniu przepiséw GVO symbolami jakosci ,0” i »Q").

Wystepujgce w w/w okolicznosciach zmniejszenie wartosci pojazdu definiujemy naste-
pujaco:

Rynkowy ubytek wartosci pojazdu ,,Ru” jest to utrata wartosci pojazdu z tytutu wysta-
pienia uszkodzenia o charakterze kolizyjnym. Okres$la go réznica pomigdzy wartoscig
rynkowa pojazdu przed uszkodzeniem, a jego warto$cig ustalong w tym samym stanie
warunkow rynkowych z uwzglednieniem naprawy powypadkowej wykonanej prawidto-
wo, zgodnie z technologig zalecang przez producenta, w stacji napraw spetniajgcej wy-
magania techniczne i kadrowe do wykonywania takich prac.

Wiasciwe oszacowanie rynkowego ubytku wartosci pojazdu po dobrze wykonanej na-
prawie, nie jest proste i oczywiste. Ubytek warto$ci zalezy miedzy innymi od: zakresu
uszkodzen kolizyjnych pojazdu, stanu technicznego pojazdu przed kolizjg, okresu jego
eksploatacji, popytu na dany typ, model pojazdu itp.

Pojecie rynkowego ubytku wartosci pojazdu ,,R”“ nie obejmuje utraty wartosci pojazdu
spowodowanej nieprzestrzeganiem zalecanej technologii naprawy, wadami wykonaw-
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czymi, stosowaniem zastepczych metod naprawy oraz materiatow i czesci zamiennych
nieoryginalnych. Utrata wartosci pojazdu z tych powodow nie wchodzi w zakres pojecia
rynkowego ubytku wartosci ,,R .

Zasady okreslania rynkowego ubytku wartosci ,,RH“ objete niniejszg Instrukcjg dotyczg
pojazdow, ktore w trakcie eksploataciji ulegty uszkodzeniom kolizyjnym. Drobne uszko-
dzenia eksploatacyjne (zarysowania, odpryski itp.) nie powinny byc¢ traktowane jako
uszkodzenia kolizyjne.

Z powyzszego wynika, ze zawsze nalezy indywidualnie rozpatrywac kazdy przypadek
wystgpienia ubytku wartosci pojazdu po kolizji. W pierwszej kolejnosci nalezy zdecydo-
wac czy mamy do czynienia z wystepowaniem ubytku wartosci, a w drugiej kolejnosci
mozemy oszacowac jego wartos¢. Podstawg dziatania rzeczoznawcy powinna by¢ do-
ktadna ocena stanu technicznego pojazdu przed kolizjg, oraz doktadne ustalenie za-
kresu jego uszkodzen, ktore mogg spowodowac koniecznos¢ wyznaczenia rynkowego
ubytku wartosci ,.R .

Niniejsza instrukcja potwierdzona doswiadczeniem wieloletniego stosowania poprzed-
nich wytycznych stuzy stworzeniu jednolitych zasad i podstaw postepowania rzeczo-
znawcow przy okreslaniu rynkowego ubytku wartosci.

2 KRYTERIA ZASADNOSCI WYSTEPOWANIA
RYNKOWEGO UBYTKU WARTOSCI ,,R ”

Ustala sie nastepujgce kryteria zasadnosci szacowania rynkowego ubytku wartosci:

Ustalenia (kryteria) ogolne

2.1 Rynkowy ubytek wartosci z reguty wystepuje w przypadkach pierwszego uszko-
dzenia pojazdu o charakterze kolizyjnym, a zasady okreslone w niniejszej instruk-
cji dotyczg takiego wtasnie przypadku.

2.2 Szacowanie rynkowego ubytku wartosci pojazdu jest zasadne wytgcznie w przy-
padku uszkodzen, ktorych naprawa jest technicznie i ekonomicznie uzasadniona,

2.3 Rynkowy ubytek wartosci jest zroznicowany dla poszczegolnych rodzajoéw pojaz-
doéw. Najwyzsza, okreslona procentowo, utrata wartosci ma miejsce w przypad-
kach uszkodzen samochodow osobowych i terenowych. Pojazdy uzytkowe i mo-
tocykle z racji odmiennego przeznaczenia i charakteru uzytkowania mniej tracg
na wartosci po kolizji.

2.4 Rynkowy ubytek wartosci systematycznie maleje wraz z okresem uzytkowania
pojazdu. Biezgca eksploatacja pojazdu powoduje, bowiem jego zuzycie, co spra-
wia, ze w przypadku kilkuletnich samochoddéw o znacznym stopniu wyeksploato-
wania, naprawa powypadkowa moze doprowadzi¢ do przyrostu wartosci rynko-
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wej pojazdu. Z tych to wzgleddw ustala sie typowe okresy uzytkowania pojazdow
(poszczegdlnych ich rodzajow), w ktorych uzasadnione jest szacowanie ubytku
wartosci prawidtowo (zgodnie z wymogami technologii producenta) naprawionego
pojazdu. Wystepowanie ubytku po przekroczeniu tych okresow moze mieC miej-
sce w wyjatkowych przypadkach eksploatacji pojazdu, charakteryzujgcych sie nie-
wielkim jego przebiegiem i szczegdlng dbatoscig o stan techniczny. Intensywna
eksploatacja pojazdu moze powodowac skrocenie tego okresu.

Rynkowy ubytek wartosci zawsze ma charakter przyblizony. Dlatego minimalng
jego wartosc¢ okresla sie na kwote 200 ztotych, a nizsze wyliczone wielkosci (przy
zastosowaniu zaokraglenia) nalezy traktowac na réwni z jego brakiem.

Ustalenia (kryteria) dotyczace poszczegodlnych rodzajow pojazdow

Samochody osobowe i terenowe

2.6

2.7

Podstawg wystepowania rynkowego ubytku wartosci mogg by¢ wytgcznie uszko-
dzenia lakierowanych, metalowych elementéw nadwozia, a w przypadku samo-
chodu z ramg - uszkodzenia nadwozia (kabiny kierowcy) i / (lub) ramy. Pojazd, w
ktérym w wyniku kolizji zostaty uszkodzone jedynie elementy wyposazenia nad-
wozia, zespoty mechaniczne lub elekiryczne nie podlega szacowaniu rynkowego
ubytku wartosci.

Rynkowy ubytek wartosci szacujemy dla pojazdow, utrzymywanych w dobrym
stanie technicznym, o okresie eksploatacji do szesciu lat.

Motocykle:

2.8

2.9

2.10

Podstawg szacowania ubytku wartosci dla motocykli mogg by¢ wytgcznie uszko-
dzenia powodujgce koniecznos¢ wymiany lub prostowania ramy nosnej, naprawy
elementow oblachowania, zbiornika paliwa lub lakierowanych oston. Motocykl w
ktérym ulegty uszkodzeniu tylko zespoty mechaniczne, osprzet elekiryczny lub
w ktorym wymagana jest wymiana elementow nadwozia, nie podlega okreslaniu

rynkowego ubytku wartosci "R,,-”
Drobne uszkodzenia elementéw ramy (np. wspornikéw) lub elementoéw blacharskich
nadwozia nie stanowig podstawy do okreslania rynkowego ubytku wartosci ,,R””_

Rynkowy ubytek warto$ci szacujemy dla pojazdow, utrzymywanych w dobrym
stanie technicznym, o okresie eksploatacji do trzech lat.

Samochody ciezarowe:

2.11

2.12

Samochody ciezarowe zbudowane poprzez adaptacje techniczng typowego sa-
mochodu osobowego (w tym zamontowanie przegrody wydzielajgcej przestrzen
tadunkowg) nalezy traktowac tak jak samochody osobowe.

Ubytek wartosci samochodéw ciezarowych moze wystepowac wytgcznie w przy-
padkach uszkodzen nadwozia lub ramy pojazdow serwisowanych, utrzymywa-
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nych w dobrym stanie technicznym, bez uszkodzen i wczesniejszych napraw
nadwozia.

2.13 Samochody ciezarowe, o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 ton mogg pod-
lega¢ szacowaniu rynkowego ubytku wartosci ,,R””, wytgcznie w przypadkach
uszkodzen lakierowanych, metalowych elementéw nadwozia samonosnego, a dla
samochodow z ramg — uszkodzen nadwozia, ramy lub zabudowy tadunkowe.
Pojazdy, w ktorych w wyniku kolizji uszkodzeniu ulegty tylko elementy odejmowal-
ne nadwozia, kabiny lub zabudowy oraz tylko zespoty mechaniczne lub elektrycz-
ne, nie podlegajg szacowaniu rynkowego ubytku wartosci.

2.14 Rynkowy ubytek wartosci pojazdow wymienionych w punkcie 2.13 szacuje sie w
okresie ich eksploatacji do czterech lat.

2.15 Samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 ton mogg
podlegac¢ szacowaniu rynkowego ubytku wartosci, wytgcznie w przypadkach ko-
niecznej wymiany lub naprawy ramy albo naprawy lub wymiany elementéw nie-
odejmowalnych kabiny kierowcy lub zabudowy tadunkowe;j.

2.16 Rynkowy ubytek wartosci pojazdow wymienionych w punkcie 2.15 szacuje sie w
okresie ich eksploatacji do trzech lat.

Autobusy:

2.17 Mate autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej do 5 ton nalezy ocenia¢ wedtug
kryteriow ustalonych dla samochodow ciezarowych — punkty 2.12 do 2.14.

2.18 Autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 5 ton nalezy ocenia¢ wedtug
kryteriow ustalonych dla samochodéw ciezarowych — punkty 2.12, 2.15 i 2.16.

3 OKRESLANIE RYNKOWEGO UBYTKU
WARTOSCI POJAZDU R ”

Podstawy do okreslenia ubytku wartosci pojazdu stanowia:

e ustalenie stanu technicznego pojazdu przed uszkodzeniem ze szczegbinym zwro-
ceniem uwagi na to czy pojazd byt wczesniej naprawiany i w jakim zakresie,

e okreslenie zakresu uszkodzen pojazdu, ustalenie mozliwosci oraz technologii
przywrocenia technicznego i estetycznego stanu sprzed kolizji

Okreslanie ubytku wartosci pojazdu po naprawie jest jednym z elementow okresla-
nia wartosci pojazdu. Zagadnienia zwigzane z wyceng wartosci pojazdow zosta-
ty w catosci ujete w ,Instrukcji okreslania wartosci pojazdéw” SRTSIRD. Niniejsza
Instrukcja w zakresie pojec¢: wartosci rynkowej, stopnia uszkodzenia pojazdu i nad-
wozia oraz metod okreslania tych wielkosci nawigzuje do ustalen tamtej instrukcji.
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3.1 Okreslanie ,,R ” metoda oceny zakresu uszkodzen

nadwozia i ramy

Metoda oceny zakresu uszkodzen nadwozia i ramy jest podstawowg metodg dotycza-
cq szacowania ubytku warto$ci wszystkich rodzajéw pojazdéw. Uszkodzenia pojazdow
kwalifikuje sie do kategorii obejmujgcych scisle okreslony zakres uszkodzen nadwozia
i ramy oraz odpowiadajgcy tym uszkodzeniom zakres procentowy maksymalnego ryn-
kowego ubytku wartosci ,,u,”. Maksymalny rynkowy ubytek wartosci ,,u,” to okreslony
w procentach ubytek wartosci rynkowej dotyczacy pojazdu nowego ktory ulegt kolizji w
pierwszej pofowie miesigca po wprowadzeniu go do eksploataciji.

Oceniajgcy, na podstawie wiedzy o uszkodzeniach przedmiotowego pojazdu, ustala ka-
tegorie uszkodzen oraz okresla warto$¢ maksymalnego rynkowego ubytku wartosci w
ustalonych dla danej kategorii granicach kierujgc sie liczbg uszkodzonych elementow i
rozlegtoscig obszaru uszkodzen.

W kolejnych miesigcach i latach eksploatacji wielkos¢ rynkowego ubytku wartosci ulega
systematycznemu obnizeniu.

Przy okreslaniu rynkowego ubytku wartosci pojazdéw uzytkowych (innych niz osobowe,
terenowe i motocykle) postugujemy sie wytgcznie tg metoda.

3.1.1 Samochody osobowe i terenowe

Ustala sie kategorie zakreséw uszkodzen nadwozia, a dla pojazddw wyposazonych
w rame, uszkodzen nadwozia i ramy z odpowiadajgcym im maksymalnym rynkowym
ubytkiem wartosci ,,u#,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen oraz odpowiadajgce im wielko$ci maksymalnego rynkowego ubyt-
ku wartosci ,.u,” okresla Tabela 1.

Maksymalny rynkowy uby-

Kategoria Opis zakresu uszkodzen tek wartosci [, ] w %

Uszkodzenia elementéw odejmowalnych nadwo-

A : : : : 0,5do 1,5
Zia wymagajgce ich wymiany.
Uszkodzenia elementdéw poszycia zewnetrznego

B ‘ ) : 0,5do 3,0
nadwozia wymagajgce ich naprawy
Uszkodzenia elementow odejmowalnych lub

C uszkodzenia elementow nie odejmowalnych 3.0 do 4.0

nadwozia wymagajacych ich naprawy potaczone
z formowaniem otworow drzwi lub pokryw.

Uszkodzenia elementéw nieodejmowalnych po-
D szy¢ i szkieletu nadwozia lub ramy wymagajgce 3,5do 4,5
wymiany tych elementow

Uszkodzenia elementéw nieodejmowalnych
poszyc i szkieletu nadwozia lub ramy wymaga-
jace wymiany tych elementow oraz formowania
otwordw drzwi, okien lub pokryw.

5,0do 6,0
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Maksymalny rynkowy uby-

Kategoria Opis zakresu uszkodzen tek wartosci [#,]1w %

Uszkodzenia elementow nieodejmowalnych
poszyC i szkieletu nadwozia, ptyty podiogowej
i/ lub ramy wymagajgce wymiany elementéw

, : . ) : : 6,0 do 7,0
nieodejmowalnych i przywrécenia prawidiowego
potozenia punktéw mocowania zawieszen lub
wymiany ramy.

Tabela nr 1

Wielkosc¢ rynkowego ubytku wartosci w zaleznosci od okresu eksploatacji pojazdu okre-
Sla wzor 1:

= u, m

R_=W —/—| 1——
" " 100% 84 ()

gdzie:

— rynkowy ubytek wartosci pojazdu okreslony metodg zakresu uszko-
dzen nadwozia i ramy,

W , — wartos$¢ rynkowa pojazdu przed kolizjag,

u — okreslony w procentach maksymalny rynkowy ubytek wartosci po-
jazdu w pierwszych dwu tygodniach jego eksploatacji, wynikajacy z
ustalonego zakresu uszkodzen,

m — liczba miesiecy uzytkowania pojazdu.

3.1.2 Motocykle

Ustala sie kategorie zakresow uszkodzen nadwozia i ramy z odpowiadajgcym im mak-
symalnym rynkowym ubytkiem wartosci ,.u,,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen motocykli oraz odpowiadajgce im wielkosci maksymalnego rynko-
wego ubytku wartosci ,.u,” okresla Tabela 2.

Maksymalny rynkowy uby-

Kategoria Opis zakresu uszkodzen N
g P d tek wartosci [U#,] w %

|[Uszkodzenia elementow odejmowalnych nadwozia
G lub zbiornika paliwa wymagajace naprawy tych 0,5do 2,0
elementow i ich lakierowania .

[Uszkodzenia ramy powodujgce koniecznosc
H naprawy lub wymiany tej ramy oraz uszkodzenia 3,0do 4,0
elementow nadwozia.

Tabela nr 2
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Wielko$¢ rynkowego ubytku warto$ci w zaleznoéci od okresu eksploatacji pojazdu okre-
Sla wzor 2:

u m
R, =W ——|1-— (2)
100% 48
gdzie:
R — rynkowy ubytek wartosci pojazdu okreslony metodg zakresu uszko-

dzen nadwozia i ramy,
— warto$¢ rynkowa pojazdu przed kolizjg,

u — okreslony w procentach maksymalny rynkowy ubytek wartosci po-
jazdu w pierwszych dwu tygodniach jego eksploatacji, wynikajgcy z
ustalonego zakresu uszkodzen,

m — liczba miesiecy uzytkowania pojazdu.

3.1.3Samochody ciezarowe do 3,5 ton — dostawcze

Ustala sie kategorie zakresow uszkodzen nadwozia, a dla pojazdéw wyposazonych w
rame, uszkodzen nadwozia i ramy z odpowiadajagcym im maksymalnym rynkowym ubyt-
kiem wartosci ,,u,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen oraz odpowiadajgce im wielkosci maksymalnego rynkowego ubyt-
ku wartosci .,.u,” okresla Tabela 3.

Maksymaliny rynkowy uby-

Kategoria Opis zakresu uszkodzen iek wartoscl [“a] w %

Uszkodzenia elementdéw lakierowanych nadwozia
l (kabiny) lub zabudowy tadunkowej wymagajgce 0,5do 1,0
naprawy elementow nieodejmowalnych.

Uszkodzenia elementoéw lakierowanych nadwozia
J (kabiny) lub zabudowy tadunkowej wymagajgce 2,0do 3,0
wymiany elementow nieodejmowalnych.

Uszkodzenia elementow lakierowanych nadwozia
(kabiny), zabudowy tadunkowej i ramy wymaga-
jace wymiany elementoéw nieodejmowalnych oraz

Ao : e : 4,0do 5,0
przywrocenia prawidtowego potozenia punktow
mocowania zawieszen nadwozia samonosnego
lub prostowania albo wymiany ramy.

Tabela nr 3

Wielko$¢ rynkowego ubytku warto$ci samochodu dostawczego w zaleznosci od okresu
eksploatacji pojazdu okresla wzor 3:
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u m
- 0
K S W — | I~ (3)
100% 60
gdzie:
R.,; — rynkowy ubytek warto$ci pojazdu okreslony metodg zakresu uszko-

dzen nadwozia i ramy,
— warto$¢ rynkowa pojazdu przed kolizjg,

) okreslony w procentach maksymalny rynkowy ubytek wartosci po-
jazdu w pierwszych dwu tygodniach jego eksploatacji, wynikajgcy z
ustalonego zakresu uszkodzen,
m — liczba miesiecy uzytkowania pojazdu.
W przypadku pojazdéw wyposazonych w zabudowy wykonane z tworzyw sztucznych,
uszkodzenia tych zabudéw mogg byc¢ traktowane poréwnywalnie do konstrukcji metalo-
wych.

-

=
I

3.1.4 Samochody ciezarowe powyzej 3,5 ton

Ustala si¢ kategorie zakresow uszkodzen kabiny i ramy z odpowiadajgcym im maksy-
malnym rynkowym ubytkiem wartosci .,.u,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen oraz odpowiadajgce nim wielko$ci maksymalnego rynkowego
ubytku wartosci »HU,” okresla Tabela 4.

Maksymalny rynkowy uby-

i i kodzen &ci
Kategori Opis zakresu uszkodzen tek wartosci [1,]w %

Uszkodzenia elementow lakierowanych kabiny
L kierowcy lub zabudowy tadunkowej wymagajgce 0,5do 1,5
wymiany elementow nieodejmowalnych.

Uszkodzenia elementoéw lakierowanych nadwozia
M (kabiny), zabudowy tadunkowej i ramy wymaga-
jace wymiany elementéw nieodejmowalnych oraz
prostowania lub wymiany ramy.

Tabela nr 4

2,5do 3,5

Wielkos¢ rynkowego ubytku wartosci w zaleznosci od okresu eksploatacii pojazdu okre-
Sla wzor 2 zamieszczony w punkcie 3.1.2.

W przypadku pojazdow wyposazonych w zabudowy wykonane z tworzyw sztucznych,
uszkodzenia tych zabudéw mogg byc¢ traktowane poréwnywalnie do konstrukcji meta-
lowych

3.1.5 Autobusy
Autobusy dzielimy na dwie kategorie:
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e 0 dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajgcej 5 ton,
e 0 dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 5 ton

Zasady szacowania rynkowego ubytku wartosci dla tych kategorii sg zblizone do szaco-
wania ubytku warto$ci samochodow ciezarowych o masie dopuszczalnej odpowiednio:
ponizej i powyzej 3,5 ton.

3.1.5.1 Autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajacej 5 ton.
Ustala sie kategorie zakreséw uszkodzen nadwozia i ramy z odpowiadajgcym im maksy-
malnym rynkowym ubytkiem wartosci ,.u,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen oraz odpowiadajgce im wielko$ci maksymalnego rynkowego ubyt-
ku wartosci ,.u,” okresla Tabela 5.

Maksymalny rynkowy uby-

i i k k { z
Kategoria Opis zakresu uszkodzen tek wartosci [,] w %

Uszkodzenia elementéw nadwozia wymagajgce

. . . 0:5do 2.5
naprawy elementow nieodejmowalnych.

Uszkodzenia elementéw nadwozia i ramy wyma-
gajace wymiany elementow nieodejmowalnych
(@) oraz przywrocenia prawidtowego potozenia punk- 3,0do 4,0
tobw mocowania zawieszen lub prostowania albo
wymiany ramy.

Tabela nr 5

Wielko$¢ rynkowego ubytku wartosci autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej nie
wiekszej niz 5 ton w zaleznosci o okresu eksploatacji pojazdu okresla wzor 3.

3.1.5.2 Autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 5 ton.
Ustala sie kategorie zakresow uszkodzen nadwozia i ramy z odpowiadajgcym im maksy-
malnym rynkowym ubytkiem wartosci ,.u,” okreslonym w procentach.

Kategorie uszkodzen oraz odpowiadajgce im wielkosci maksymalnego rynkowego ubyt-
ku wartosci ,.u,” okresla Tabela 6.

Maksymaliny rynkowy uby-

Kat i is zakresu uszkodzen L
egoria Opis za e odzen tek wartosci [, ] w %

Uszkodzenia elementow lakierowanych nadwozia wy-

P ; ) o .
magajace wymiany elementow nieodejmowalnych.

0,5do 1,5

Uszkodzenia elementéw nadwozia i ramy wymaga-
jace wymiany elementow nieodejmowalnych oraz
R przywrdcenia prawidlowego potozenia punktéw moco- 258da 3,5
wania zawieszen lub prostowania albo wymiany ramy
zawieszen lub prostowania albo wymiany ramy.

Tabela nr 6

Wielkos¢ rynkowego ubytku wartosci autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej powy-
zej 5 ton w zaleznosci od okresu eksploatacji pojazdu okresla wzor 2.
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3.1.6 Inne pojazdy

Utrata wartosci rynkowej spowodowana kolizjg moze wystepowac rowniez w przypadku
innych rodzajéw pojazdow. Przedstawione powyzej kryteria szacowania maksymalnego
ubytku wartosci pojazdu mogg by¢ wykorzystane do oceny innych pojazdéw od tych,
ktore zostaty opisane powyzej. Rzeczoznawca powinien w takich przypadkach kierowac¢
si¢ podobienstwem ocenianego pojazdu do okreslonej, opisanej wyzej grupy oraz zbli-
zonym zakresem uszkodzen.

3.2 Okreslanie ,,R ” metoda kosztu naprawy

Metode kosztu naprawy wykorzystujemy przy ocenie rynkowego ubytku wartosci samo-
chodéw osobowych i terenowych oraz motocykli.

Gtownym kryterium ustalania rynkowego ubytku wartosci pojazdu w tej metodzie sag
koszty naprawy, ustalone przy zatozeniu, ze naprawa zostanie wykonana prawidtowo i

zgodnie z zalecang technologig. Catkowity koszt naprawy Kﬂ pojazdu okresla sie przy
zatozeniu, ze naprawa jest realizowana w zaktadzie specjalistycznym lub autoryzowa-
nym gwarantujgcym prawidtowe jej wykonanie.. Koszt ten stanowig;:

- koszty robocizny wszystkich prac naprawczych, konserwacyjnych i lakierniczych,
- koszt czesci zamiennych, oryginalnych (,0” i ,Q"),

- koszt materiatow lakierniczych,

- koszt materiatdbw pomocniczych,

- inne koszty niezbedne dla prawidtowego wykonania naprawy.

Podstawe do szacowania ubytku w tej metodzie stanowig wzory: 4 — dla samochodéw
osobowych i terenowych oraz 5 — dla motocykli.

K m
R, =W_|0.05—+0.035 1——) (4)
W 84
K | m
R, =W.|0.05 " +0.035| 1- ] (5)
W 48
gdzie:
Rm — rynkowy ubytek wartosci pojazdu okreslony metodg kosztu naprawy,
K — catkowity koszt naprawy pojazdu z wymiang czesci,
Wr — wartos¢ rynkowa pojazdu przed kolizjag,
m — liczba miesiecy uzytkowania pojazdu.
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3.3 Okreslanie ,,R ” metodg stopnia uszkodzen nadwozia
i ramy

Podstawg oceny w tej metodzie jest okreslenie stopnia uszkodzenia nadwozia w przy-
padku pojazdow z nadwoziem samonosnym lub nadwozia i ramy, gdy pojazd po-siada
konstrukcje ramowa. Metode te stosuje sie przy okreslaniu rynkowego ubytku wartosci
samochodoéw osobowych i terenowych.

Stopien uszkodzenia nadwozia i ramy analogicznie jak dla catego pojazdu, okreslany
jest jako stosunek réznicy pomiedzy wartoscig tych zespotow przed kolizjg i po kolizji,
do ich wartosci przed kolizjg.

Dla zapewnienia doktadnosci i powtarzalnosci metody wielkos¢ te nalezy okreslac po-
przez sporzadzenie listy elementoéw nadwozia (kabiny), wraz z oszacowaniem ich pro-
centowych udziatdw, a nastepnie okreslenie w procentach stanu uszkodzenia tych ele-
mentéw. W przypadku pojazdu posiadajgcego rame nosng, okresla sie tgczny stopien
uszkodzenia nadwozia i ramy z uwzglednieniem stopnia uszkodzenia kazdego z nich,
w proporcji do ich udziatow w wartosci pojazdu). Z uwagi na koniecznosc sporzgdzenia
listy elementoéw i szacowania ich zuzycia zalecane jest korzystanie z Komputerowego
Systemu Info-Ekspert aktualnie dostepnego przy wycenie samochodow osobowych i
terenowych. Metody tej nie stosuje sie przy wycenie motocykli.

Wielkos¢ rynkowego ubytku wartosci okresla wzor 6:

R,=W, k, (6)

gdzie:
Rm — rynkowy ubytek wartosci pojazdu okreslony metodg stopnia uszko-
dzenia nadwozia i ramy,
W — warto$¢ rynkowa pojazdu przed kolizjg,
k — wspotczynnik stopnia uszkodzenia nadwozia i ramy pojazdu wyni-

kajacy ze stopnia uszkodzenia jego nadwozia i ramy.

W zaleznosci od stopnia uszkodzenia nadwozia (nadwozia i ramy) oraz wieku pojazdu
okresla sie wspodtczynnik stopnia uszkodzenia nadwozia | ramy wg wzoru 7:

k =(0.02-0.18x )[1 e } (7)
84
gdzie:
X — stopien uszkodzenia nadwozia lub nadwozia i ramy,
m — okres uzytkowania pojazdu w miesigcach.

Stopien uszkodzenia nadwozia pojazdu z nadwoziem samonosnym okresla sie wedtug
wzoru 8:
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X,
100% (8)

Xn =

gdzie:

X — stopien uszkodzenia nadwozia,

n

. — stopien uszkodzenia nadwozia okreslony w procentach.
Stopien uszkodzenia nadwozia i ramy pojazdu o konstrukcji ramowej okresla sie-diug

wzoru 9:
Xr-Ur+ Xun-Un
Xn =
100% - (U + Un) (9)
gdzie:
X — stopien uszkodzenia nadwozia i ramy,
X” — stopien uszkodzenia nadwozia okreslony w procentach,
Xr — stopien uszkodzenia ramy okreslony w procentach,
UH — udziat procentowy wartosci nadwozia w wartosci pojazdu,
Ur — udziat procentowy wartosci ramy w wartosci pojazdu.

3.4 Podsumowanie wynikéw uzyskanych zastosowanymi
metodami

Przedstawione wyzej metody pozwalajg przyblizy¢ wstepng ocene wielkosci ubytku
wartosci przy zastosowaniu zréznicowanych kryteriow. Wyceniajgcy powinien w anali-
zie ubytku wartosci samochodéw osobowych i terenowych wykorzysta¢ minimum dwie
metody wyliczen i wyciggng¢ srednig z uzyskanych wynikow.

W kazdym przypadku okreslania ubytku koniecznym jest szacowanie jego wartosci we-
dtug metody oceny zakresu uszkodzen nadwozia i ramy. Zasadg jest, ze przyjeta na
podstawie usrednienia wielkos¢ rynkowego ubytku wartosci nie moze by¢ wyzsza od
wynikajgcej z metody oceny zakresu uszkodzen nadwozia i ramy.

3.5 Korekty koncowe szacowania rynkowego ubytku wartosci

W przypadku wystgpienia czynnikéw nie przewidzianych w instrukcji, a majgcych w opinii
oceniajgcego wptyw na wielko$¢ rynkowego ubytku wartosci, mozna ten wptyw uwzgled-
ni¢ poprzez skorygowanie okreslonej wielkosci rynkowego ubytku wartosci w zakresie +/-
15%. Warunkiem dokonania takiej korekty jest jej merytoryczne, nalezyte uzasadnienie.
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3.6 Okreslanie rynkowego ubytku wartosci pojazdu ,,R ”
w sytuacjach szczegolnych

Przedstawione w instrukcji metody szacowania rynkowego ubytku wartosci dotyczg
pierwszego uszkodzenia pojazdu o charakterze kolizyjnym. Wyjgtkowo druga kolizja
moze spowodowac konieczno$¢ ponownego okreslenia rynkowego ubytku wartosci, w
sytuacji gdy rozmiar uszkodzen powstatych w niej jest znacznie bardziej rozlegty niz w
kolizji pierwszej. Kryterium decydujacym o mozliwoéci okreslania w takim przypadku ryn-
kowego ubytku wartosci, powinno by¢ oszacowanie indywidualnych (oddzielnie dla kaz-
dej kolizji) i wtasciwych dla nich R R ,. W sytuacji gdyby uzyskany w obu przypadkach
wynik byt poréwnywalny, badz nizszy dla drugiej kolizji, to wowczas ubytek wartosci z ty-
tutu drugiej kolizji nie wystepuje (jest zerowy). Jesli natomiast indywidualny ubytek warto-
sci dla drugiej kolizji jest wyzszy od takiego ubytku dla kolizji pierwszej, to R , okreslony
dla zakresu uszkodzen z drugiej kolizji nalezy pomniejszy¢ o wartosc R,,; wtasciwg dla
pierwszej kolizji. Oznacza to spetnienie warunku, iz tgczna kwota ubytku z tytutu pierw-
szej i drugiej kolizji nie moze przekroczy¢ rynkowego ubytku wartosci wtasciwego dla
zakresu uszkodzen powstatych w drugiej (bardziej rozlegtej) kolizji. W przypadku braku
mozliwosci pozyskania informacji dotyczgcych zakresu uszkodzen z pierwszej kolizji,
nalezy odstgpi¢ od szacowania ubytku wartosci przy Kkolizji drugiej. Uzyskany wynik za-
okrgglamy: do 50 ztotych dla kwot powyzej 500 ztotych i do 10 ztotych dla kwot nizszych.

Bez wzgledu na rozmiar pierwszej i drugiej kolizji nie dopuszcza sie mozliwosci liczenia
R dla kolizji kolejnych.

4 UWAGI KONCOWE

Niniejsza Instrukcja, wiacznie ze wszystkimi jej czeSciami, jest chroniona prawem
autorskim.Uzyciejejpozawykonywaniemopiniiw StowarzyszeniuRzeczoznawcow
Samochodowych — EKSPERTMOT lub za pomocg Komputerowego Systemu
INFO-EKSPERT, wymaga uprzedniej zgody Stowarzyszenia. Dotyczy to przede
wszystkim przedrukéw opracowania, ttumaczen lub przetwarzania w systemach
elektronicznych.

(Ustawa z dnia 4.02.1994 o Prawie autorskim i prawach pokrewnych Dz. U. Nr 24,
poz. 83 wraz z pézniejszymi zmianami).

Zarzad Gtowny SRTSIRD skfada podziekowanie rzeczoznawcom Oddziatow
Stowarzyszenia w Warszawie, Poznaniu, Katowicach i Szczecinie za opracowanie po-
wyZzszej instrukcji.

Jednoczesnie Zarzad wyraza wdzieczno$c rzeczoznawcom innych Oddziatow
SRTSIRD, za konsultacje i opinie wniesione do opracowania.

Prezes Stowarzyszenia
Emil Wolski
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